VIGOen 1853, el afo en que nacio “FARO DE VIGO-

Por Antonio Giraldez Lomba

( Historiador y miembro fundador del Instituto de Estudios Vigueses )

En 1843, los liberales moderados protagonizaban una serie de conspiraciones encabezadas
por los generales Narvaez y O"Donnell que provocaban la caida del general progresista
Espartero (Vigo fue la Unica ciudad gallega que se mantuvo fiel al general progresista) y
traian consigo la proclamacion anticipada de Isabel 11 ( que por entonces s6lo tenia trece afios)
como reina de Espafia. Durante los diez afios siguientes, la nueva reina gobernd el pais
contando sélo con los lideres politicos y militares de signo moderado. Los gobiernos de la que
se vino a llamar “década moderada” ( 1844-1854 ) acentuaron con el paso del tiempo su
conservadurismo, lo que sumado al clima de corrupcion generalizada y, concretamente, a los
escandalos financieros en los que se vieron involucrados tanto lideres moderados como
personajes de la Corte, provoco malestar incluso en las filas del propio partido conservador
abriéndose una brecha en su seno, la protagonizada por aquellos que prefirieron entenderse
con algunos lideres progresistas menos radicales fundando asi una corriente que nacia con la
etiqueta de “centrista” y que se bautizd con el nombre de “unionismo”. Sin el favor de la reina
y apartados del poder por un régimen electoral que sélo permitia elegir y ser elegidos
representantes del pueblo a las mayores rentas del pais ( por ejemplo, en el censo electoral de
1846 sblo estaban inscritos 75 ciudadanos vigueses que cumplian el requisito de tributar mas
de 400 reales y en 1856 la cifra de electores vigueses ascendia a 250, cifra esta Ultima que
venia siendo el 2°3% de la ciudadania, y sélo la mitad de ellos eran elegibles diputados a
Cortes ), el tnico camino que podian andar los progresistas para alcanzar la meta del gobierno
del pais era el de la sublevacién. El recurso al pronunciamiento, esto es, la sublevacién contra
el gobierno promovida por un jefe del Ejército, venia siendo aceptado casi con normalidad por
politicos y militares como un medio para cambiar la situacion politica en la Espafia de
mediados del siglo X1X, con lo que la década moderada iba a terminar de la misma manera
que como habia comenzado : en 1853 estdbamos en las visperas de un nuevo
pronunciamiento, esta vez de signo progresista, en el que participarian amplios sectores de la
ideologia liberal, progresistas, desde luego, pero también los recién nacidos “unionistas”, y de
las capas populares, pronunciamiento que estalld definitivamente en junio de 1854.

Siguiendo con la vida politica, pero centrdndonos en nuestra ciudad, destacariamos lo
siguiente : que el progresismo vigués sufrid el desgaste que suponia la imposibilidad de
gobernar durante la larga década de gobiernos moderados y en nuestro afio de 1853 algunos
de sus principales dirigentes se habian pasado a las filas del “unionismo” de moda ; que
también en Vigo como en la politica nacional los militares participaban en la vida publica ( si
bien en nuestra ciudad su participacion quedaba restringida a los oficiales en situacién de
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retiro, propietarios importantes de bienes inmuebles y procedentes de familias que gozaban de
un alto prestigio ) encumbrandose a las alcaldias y haciendo carrera politica y, por Gltimo,
que, aparte de los militares, la inmensa mayoria de los miembros de las corporaciones
viguesas del reinado de Isabel Il eran abogados ( como Joaquin Yéafiez ), médicos,
comerciantes ( como Casimiro Fernandez de la Cigofia ), industriales ( destacando dentro de
este grupo los empresarios de las industrias de salazon de pescados ), hacendados y hombres
de negocios que acostumbraban a regentarlos en sociedad ( si hoy estan “en candelero” los
“Albertos”, entonces seria famosa la sociedad de los “Franciscos”, esto es, Francisco Yafiez y
Francisco Tapias, dedicados ambos y en sociedad al trafico de granos, a industrias de salazon,
préstamos a compafiias maritimas y delegacion de seguros ).

Casi en las mismas fechas en que nacia “Faro de Vigo”, el 22 de noviembre de 1853, se
renovaba la alcaldia. Cesaba José Grafa, alcalde interino, y se hacia cargo del timén
municipal Domingo Antonio Leirds, abogado progresista que seguiria en este puesto hasta el
1 de enero de 1854. Completaban la ndmina de la corporacion municipal como teniente
alcalde, Francisco Estévez Aires ( médico progresista hijo de un pequefio comerciante y
fabricante de sombreros portugués ), como sindico, el que desde el 1 de enero de 1854 seria el
nuevo alcalde, Joaquin Yafiez Rodriguez ( abogado progresista, futuro “unionista” y uno de
los redactores fundadores de “Faro de Vigo” ), y como concejales, los siguientes : Miguel
Villoch ( de origen catal&n, era propietario de una industria de salazon ), Juan Bautista Moreu
( también catalan e industrial salazonero y, como el anterior, vivia en O Areal ), Casimiro
Fernandez de la Cigofia ( comerciante ), Antonio Curty ( comerciante de origen italiano ),
Martin Arrate ( propietario ), Antonio Dominguez ( comerciante ), Gregorio Antonio Leon (
industrial salazonero ), Ramén Lafuente Mufiiz ( comerciante o propietario ), Francisco
Yafez Rodriguez ( socio y hermano de Joaquin Yafiez, comerciante y uno de los hombres
mas ricos de Vigo ), José Gonzalez Novoa y Tomas Rendo.

Ya que hemos hablado de regidores y concejales, hablemos ahora del edificio en donde
desempefiaban sus funciones. En 1853, el Ayuntamiento vivia de prestado en una casa
alquilada de la que era propietario el militar y durante muchos afios concejal Leoncio de
Villavicencio desde que hacia poco mas de dos afios, a finales de agosto de 1851, habia ardido
la Casa Consistorial. Segun el “Libro de Plenos” ( sesion de 1 de julio de 1853 ), el
Ayuntamiento abonaba la suma de 450 reales al mes en concepto de alquiler por un inmueble
mas bien precario en el que debia compartir dependencias con la Junta de Sanidad y con
algunos particulares que tenian alli sus oficinas.

Como vamos a saber a continuacién, lo que hoy entendemos por Vigo seria la suma, ademas
de Vigo, de otros dos municipios diferentes, Bouzas y Lavadores. Por ello, no deberiamos
olvidarnos de los otros dos alcaldes : en 1853 ocupaba la alcaldia de Bouzas José Francisco
Comesafia y Comesafia ( que en 1854 fue sustituido por José Manuel Valverde ) y la de
Lavadores, Angel Pérez Lago ( sustituido en 1854 por su hermano José Pérez Lago ).



Pero, ¢(cOmo era nuestra ciudad hace siglo y medio? Un viajero inglés, George Borrow,
dejaba escritas en 1842 en su libro La Biblia en Espafa estas impresiones sobre Vigo :

“En muchas cualidades, a la bahia de Vigo, no puede compararse ninguna otra en el
mundo. Altas y escarpadas montafias la defienden por todos los lados, menos por el
Oeste, abierto sobre el Atlantico (...). La bahia es oblonga y se mete mucho tierra
adentro; es tan basta que mil navios de linea pueden maniobrar en ella sin estorbo.
Las aguas son oscuras, sosegadas y profundas, sin bajios ni arenas, de suerte que el
barco de guerra mas soberbio puede surgir a tiro de piedra de la ciudad sin averiarse
la quilla.”

Siete afios después, otro viajero, Francisco de Paula Mellado, describia en su libro Viaje por
Espafa de esta otra manera nuestra ciudad :

“Es el primer puerto de Europa fisicamente hablando, pues relne a una capacidad inmensa, un
fondo excelente y seguridad de los temporales (...). Forma como un angulo agudo en cuyo
vértice estd Redondela y en los dos lados otra porcion de pueblecitos de agradable aspecto

(..).

No se ven edificios grandiosos que llamen la atencion al viajero. S6lo nos agradé el teatro
que era bastante bonito y el Lazareto nuevamente construido en la isleta de San Simén, donde
van muchos bugues a hacer la cuarentena.

El baluarte del Castro ocupa la cima de una montafa y desde él se domina uno de los mas
amenos paisajes que puedan verse. De una parte el gran puerto, con buques que ostentan las
banderas de todas las naciones y con su muchedumbre de barcos pequefios que sirven para la
pesca, y de otra, la fertilisima y amena campifia cubierta de vifiedos, bosque de arboles
frutales y quintas magnificas.”

Aquel burgo marinero de 1853 abigarrado, en donde la hermosura exterior de las casas
encaladas no compensaba su angostura interior, aquel burgo que habia ido creciendo gracias a
la actividad de su puerto comprendia desde O Castro hasta el final de la calle Carral, desde la
Porta do Sol hasta el Paseo de Alfonso XIlI, todo ello rodeado por un recinto amurallado cuyas
puertas se cerraban al llegar la noche. El mar batia en las rocas de San Francisco y en A Laxe,
lamiendo el no muy higiénico arenal de la Ribera do Berbés situado al oeste de la ciudad, y
subiendo con la marea hasta lo que hoy son el comienzo de las calles Reconquista, Velazquez
Moreno, Coldn y Pontevedra, antes de hacerse menos bravo y amansar en la playa del Areal,
al este de la ciudad, a pocos metros de las industrias de conserva instaladas en el barrio que
llevaba el nombre de esta playa y a cuyas puertas descargaban la pesca los barcos después de
hacer la venta en la lonja. Tanto el barrio del Berbés ( o barrio de la Ribera ) como el del
Areal quedaban fuera del recinto amurallado y si el primero fue desde tiempos remotos un
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asentamiento de marineros y pescadores situado en una pequefia ensenada ( llamada muchas
veces de San Francisco, por hallarse alli el convento del mismo nombre ) al pie de la bateria
de A Pedra, plagado de bajos y soportales donde las mujeres de aquellos pescadores salaban y
vendian la pesca a los arrieros, la extensa y abrigada playa del Areal, frente al fondeadero
donde anclaban los buques, prolongada a lo largo del puerto como una sola calle, habia
venido acogiendo desde la segunda mitad del siglo XVII11 las fabricas de salazén fundadas por
inmigrantes catalanes atraidos por las condiciones naturales de nuestra bahia y que se
establecian en este barrio proximo a la antigua carretera de Pontevedra. Calzada y Guixar, ya
en la parroquia de Teis, no eran sino una continuacién del mismo arrabal de esta extensa calle
del Areal. Siguiendo con la retina puesta sobre la linea del mar y cuando, como entonces, aln
no se le habia ganado la Alameda a la ria, como ocurriria a finales del siglo XIX, los campos
de cultivo acompafiaban al ganado no lejos de las olas en lo que hoy son las calles Marqués de
Valadares y Policarpo Sanz. Si volviéramos ahora la vista a lo alto seria imposible no fijarnos
en el monte del Castro y a su pie, recostado sobre la ladera, el bastion militar, amurallado
desde el siglo XVII, precipitdndose en pendientes de vértigo por encima del 10% en su bajada
alocada hasta el mar. La pendiente media del 9790% de este nlcleo historico es lo que explica
que las calles, ademas de estrechas y tortuosas, tuvieran esa inclinacién que las hace
“incomodas de andar”, inclinacién que tanto sorprende a quienes nos han visitado en el
pasado y nos visitan en el presente y que hacen que Vigo pareciera y parezca la “ciudad de las
cuestas” a la vez que una especie de anfiteatro pintoresco en el declive de una colina.

Fuera de las murallas y al pie de dos de sus puertas, habia otros dos arrabales, ademas de los
mencionados del Areal y del Berbés, menores en tamafio y en nimero de habitantes : la
Falperra, barrio de marineros, artesanos y labradores de pequefias huertas que, desde la puerta
de la muralla de su mismo nombre, se extendia hacia el Oeste formando dos calles ( Rua de
Santiago y Falperra ) en direccion paralela al Berbés, al que dominaba por hallarse este barrio
en una situacion topografica bastante elevada ( los barrios de la Falperra y el Berbés se
comunicaban por la pendiente llamada “La Barroca” hacia cuya mitad habia una fuente del
mismo nombre, famosa por la calidad de sus aguas, de la que se surtian vecinos de ambos
arrabales ), y el barrio del Salgueiral, cuyos pocos habitantes eran casi todos horneros,
panaderos y marineros, y que se extendia de Sur a Norte desde la Porta do Sol ( conocida
también como “de los carneros” y “de los cerdos”, porque a su salida estaba el lugar en donde
se celebraba la venta de estos animales en el mercado semanal ) hasta llegar cerca del Areal,
barrio con el que se comunicaba por una callejuela que habia contigua a la muralla.

Por la parte alta de este Gltimo arrabal, atravesaba la que entonces era la nueva Carretera de
Castilla que arrancaba del llamado Camino Viejo, hoy y desde 1860 conocido como calle del
Principe. Desde alli, desde la actual calle del Principe, y siguiendo los repechos de la
Carretera de Castilla llegariamos hasta el barrio conocido como O Calvario, ya en el vecino
municipio de Lavadores, situado, en palabras de Pascual Madoz en su Diccionario
Geografico Estadistico Histérico de Espafia “al sureste de la ria de Vigo en un terreno
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frondoso y pintoresco que incluia varias feligresias” ( el &rea montafiosa de Cabreal, Candean
y Zaméns, con menos habitantes y mas concentrados, la zona de Sta. Cristina de Lavadores y
el area costera de Teis, con mayor dispersion, y las parroquias de transicién entre las dos
zonas anteriores, Bembrive, Beade y Valadares, en la falda de los montes ). Lavadores,
ademas de limitar con Vigo, también compartia lindes con Redondela, Mos, O Porrifio,
Gondomar y Bouzas. Montafioso en sus extremos, Lavadores tenia un terreno llano en su
parte central por donde serpenteaba el rio Cambeses moviendo molinos harineros y regando
unas tierras fértiles ( como proclaman las dos vides y la graminea del escudo de Lavadores )
que hacian del cultivo, en primer lugar, del maiz y, en segundo término, del centeno, las
legumbres, las patatas ( que tanto alimentaban al ganado como ayudaban a sortear el hambre
sustituyendo al grano en afos de escasez ) y la vid, la principal actividad del municipio ( junto
a otras actividades no agricolas, menores en importancia, como los telares de lienzo comun, la
canteria y dos fabricas de curtidos que eran propiedad de Norberto Veldzquez Moreno y de
Manuel Bércena ).

Hablemos ahora de las carreteras que comunicaban a nuestra ciudad con otros municipios
préximos aunque era tan lamentable su estado que casi no merecian el calificativo de
carreteras. Desde las puertas de la muralla salian las vias principales que comunicaban el
recinto amurallado con el exterior. Uno de estos viejos caminos, conocido como Camino
Real, unia Vigo con Ourense y partia de la parte alta de la puerta que entonces se llamaba del
Placer. Este camino bordeaba el monte del Castro, cruzaba el barrio del Couto, se internaba en
Lavadores a través del barrio del Calvario y, ya en este otro municipio, seguia por Cabral y
Puxeiros hacia O Porrifio y Ponteareas. Sobre este Gltimo tramo, pedregoso e inundado en
demasiadas ocasiones, se ensancharia y se afirmaria el camino ya existente construyéndose
desde 1834 la carretera de Castilla que partiendo desde la misma Porta do Sol trazaba una
recta de flecha para alcanzar el alto mirador de Os Chorons y con él las tierras de Lavadores.
A finales de la década de los cuarenta, las obras, que incluyeron dos puentes ( uno en
Cambeses y otro en el Sello, a su paso por Cabral ), estaban practicamente concluidas. Las
diligencias podrian reducir ahora el tiempo de viaje a Madrid al no tener que tomar ya el
camino Santiago-Lugo-Astorga y el comercio entre nuestro puerto y Castilla recibiria un
nuevo impulso. En 1847, Madoz decia en su Diccionario a propésito de esta via : “famosa y
moderna carretera que atraviesa este municipio y desde Vigo conduce a Orense y a
Castilla”.

Importante via de comunicacion y de mejor factura, quizd el menos malo de todos los
caminos, era la que partiendo de la histérica Porta da Gamboa seguia paralela al mar por el
Areal y atravesaba la parroquia de Teis en direccidén a Redondela y, siguiendo el viaje por esta
misma via, tras tres horas de viaje en berlina ( previo pago de 28 reales ) podriamos alcanzar
Pontevedra y, ya puestos, empleando mucho mas tiempo y reales, llegariamos a Santiago o A
Corufa ( en llegar a Madrid se empleaban entonces tantos dias como horas actualmente,
cinco).

5



Desde la Porta da Falperra arrancaba la carretera de Vigo a Tui que, pasando por los barrios
del Ramil ( que asi debe decirse, como siempre me recuerda mi buen amigo Gerardo Sacau,
gue no Romil ), Regueiro, Pousafoles y Puente Nuevo, en Freixeiro, y el de Costa, en
Castrelos, sube por las parroquias de Beade, Valadares y Zamans para después descender a
Tui. Finalmente, también salia de la Porta da Falperra la carretera de Baiona, separandose de
la que llevaba a Tui a pocos metros de su arranque, antes de llegar a la famosa fuente
conocida con el nombre del barrio y de la misma puerta de la muralla, para descender por
Peniche hacia Bouzas y Traviesas y seguir luego la linea de costa, pero sin divisar el mar,
atravesando Coia, Coruxo y San Andrés de Comesafia por un camino que entonces estaba
lleno de fango casi todo el afio y que después fue utilizado para construir la carretera que
actualmente une Vigo con Baiona, conocida como “la vieja” diferencidndola de otra mas
nueva que se hizo mas cerca del mar para la linea del tranvia ( esa que llamamos
indebidamente “autovia™).

Dentro del propio municipio ( o mejor, dentro de los tres municipios ), los diferentes lugares
y aldeas, ya de por si dispersos, se comunicaban entre si y con la capital del término
municipal a través de lamentables, tortuosos y enfangados caminos vecinales.

Si tuviéramos que retener en la memoria algunos lugares de la ciudad emblematicos en aquel
Vigo de hace siglo y medio, deberiamos recorrer sus mercados y con ellos sus tres plazas
principales intramuros, las de A Constitucion, A Pedra y A Princesa ( durante mucho tiempo,
conocida como A Pescaderia ), en las que discurrian los mercados de los miércoles y los
sabados, con mas gente este Gltimo dia. Separaba las dos primeras plazas el que fue hasta hace
un par de décadas el edificio de la Casa Consistorial, hoy Casa da Cultura y sede de la
Fundacion Penzol. Otras plazas de menor entidad como la plazuela de la Yerba ( hoy, de
Arglelles), la de la Lefia ( hoy, de Calatrava ) o la de las Cebollas ( hoy, Méndez Nufiez ) nos
traen el recuerdo de otros mercados y otras mercancias.

De puertas afuera, a la salida de la Porta do Sol, en el barrio del Salgueiral, se establecia el
mercado semanal de carneros y cerdos ( segun el plano de Francisco Coello de 1856, este
mercado estaria donde empieza hoy la Alameda a la altura del baluarte de la Gamboa ). Pero,
como no podia ser de otra manera, un burgo marinero como Vigo era conocido en todo el Val
do Fragoso por la venta de pescado fresco y en salazdn vy, para tal menester, en la segunda
mitad del siglo XIX, nuestra ciudad disponia de dos mercados al aire libre de venta directa al
consumidor : el del Berbés, bien al exterior, sobre la misma playa, o bien bajo los soportales
en dias de lluvia, y el mercado de la Pescaderia, donde hoy esta el mercadillo de ostras (
detras del Hotel Bahia ). Este segundo mercado, en el que se vendia pescado seco y salado
procedente del Areal, surgié por desplazamiento ( en el plano de José M@ Pérez de 1853 ) del
que ya existia en la plaza de A Princesa, a fin de retirar del centro de la ciudad la pescaderia y
los malos olores y la falta de higiene que traian consigo.

Pero la memoria es caprichosa y prefiere volver sobre aquella plaza principal que tantas

veces mudd su nombre. En 1816, en el momento de ser inaugurada, se le llamé Plaza de la
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Pescaderia, por venderse alli, como dijimos, esa mercancia. En 1832 se levant6 en esta plaza
el primer teatro que hubo en Vigo y el mejor de Galicia por aquellos afios, obra de ese riojano
ilustre, Norberto Velazquez Moreno, que hace siglo y medio y hasta 1888 ( afio en que un
nieto Veladzquez Moreno lo transformd en un edificio de viviendas ) entretenia a nuestros
conciudadanos con obras de teatro romanticas, espectaculos de malabarismo, de forzudos,
liliputienses y hasta de pulgas amaestradas. En 1840 se instalaba La Alhdndiga ( encargada de
garantizar el suministro de pan ) en un solar con frente a esta plaza, pasando esta nueva
funcién a rebautizar el lugar. También se termind de construir el edificio del Ayuntamiento,
que tenia su fachada posterior a esta plaza y la principal a la que conocemos como de la
Constitucién. Y un afio antes de que naciera “Faro de Vigo”, el 11 de abril de 1852, se
descubria oficialmente la l&pida con el dltimo nombre que iba a lucir nuestra plaza,
“Princesa”, haciendo honor a Dfia. Francisca de Asis y de Borbon, hija primogénita de la
reina Isabel Il y hermana de Alfonso XII ( que a partir de 1860 también daria nombre a la
calle mas paseada de Vigo, Principe ). Conmovida toda Espafia por el atentado terrorista del
cura Merino, que habia asestado una pufalada sin consecuencias ( las ballenas del apretado
corsé que lucia la reina desviaron providencialmente la punta del pufial ) a la reina cuando
ésta salia de palacio hacia la iglesia de Atocha para dar gracias por el nacimiento de su hija,
Vigo quiso celebrar la suerte de Isabel 11 dedicAndole a su recién nacida hija en homenaje de
desagravio tan céentrica plaza.

Por lo demas, y fiandonos del recuento del médico Taboada Leal, la ciudad de Vigo contaba
por aquellos afios con dos fondas, siete posadas publicas, tres billares-cafés, cuatro boticas,
una drogueria y muchas tiendas de pafios, quincalla, comestibles y otros géneros.

Ya que sabemos algo del aspecto de la ciudad en 1853, conviene ahora informarnos de
cuantos ciudadanos la habitaban. Como ya comenté anteriormente, hace siglo y medio las
tierras comprendidas actualmente en los limites del ayuntamiento de Vigo se repartian entre
tres municipios diferentes : Bouzas, Lavadores y Vigo. Consideremos los siguientes datos :
Bouzas pasé de tener 3.261 “almas” en el vecindario de 1844 ( esta cifra subiria en 1848 a
4.500 ) a los 6.818 individuos que aparecen inscritos en el censo de 1860 ( primer censo de
poblacion de Espafia y fuente mucho mas fiable ), con lo que en torno al afio 1853 resultaria
bastante probable una cifra alrededor de los 5.500 habitantes; Lavadores aumentaria de los
9.334 habitantes de 1847 ( segun el Diccionario Geografico Estadistico Historico de Pascual
Madoz impreso ese mismo afo ) a los 11.360 inscritos en el censo de 1860, con lo que no
andariamos muy errados si cifriramos en 10.000 el nimero de quienes vivian en este
municipio en 1853; y por dltimo, nuestro vigués de adopcion, el ilustre médico Taboada Leal,
calculaba en 5.570 los habitantes de Vigo en 1853, dividiendo esta cifra casi a partes iguales
entre los 2.712 que vivian dentro del recinto amurallado y los 2.858 de los barrios extramuros
( con los 1.505 habitantes del barrio mas poblado, el Areal, los 601 de la Falperra, los 579 del
Berbés y los 173 del barrio menos poblado, el Salgueiral ), cifra que alcanzaria los 6.000
habitantes en torno a 1850, pasaria de los 8.000 en 1857 ( José Carvajal Pereira, en la primera
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redaccion de “Faro de Vigo”, hizo un trabajo estadistico-censal por encargo del Ayuntamiento
de Vigo en marzo de 1857 y lleg6 a contabilizar 9.612 personas con residencia fija en aquella
fecha en nuestra ciudad, pero el nomenclator oficial de ese mismo afo, y ésta es una fuente
mas fiable que la anterior, valoraba en 8.214 los habitantes de Vigo ) y ascendia a 11.070 en
el censo de 1860, con lo que seria bastante realista aproximar a 7.500 el nGmero de personas
que vivirian en torno a 1853 en el ayuntamiento de Vigo. En resumen, entre los tres nucleos
de poblacién que entonces integraban lo que hoy es el municipio de Vigo sumarian hace siglo
y medio aproximadamente un total de 23.000 habitantes. El nimero de habitantes de estos tres
nucleos, pero, sobre todo, del que llevaba el nombre de nuestra ciudad, no hacia sino crecer y
crecer y tanto las viejas murallas como los antiguos caminos no podian ya acoger ni a la
poblacion que acudia a esta urbe en expansion ni al propio crecimiento vegetativo del nicleo
antiguo. Esta situacion de no caber dentro de si sera la que provoque el derribo de las murallas
y la creacion de un ensanche en torno a las calles que hoy conocemos como Marqués de
Valadares, Policarpo Sanz, Areal y Principe.

Probablemente la causa mas importante del crecimiento demogréafico de Vigo en 1853 fue el
aumento espectacular del trafico maritimo y de todas las actividades relacionadas con él.
Echemos la vista atrds. En 1833, el médico Taboada Leal pudo ver “en vivo” los efectos del
célera en nuestra ciudad y €l mismo recomendd la construccion de un lazareto, el de S.
Simdn, que se inauguraba oficialmente en el verano de 1842. El problema de los enfermos
infecciosos encontraba asi una solucion mas satisfactoria que la de aislar barrios enteros o
encerrar a los enfermos en hospitales improvisados, pero es que, ademas, la cuarentena en S.
Simon pasaba a ser obligatoria para todas las naves que tuvieran que dejar sus pasajeros y
mercancias en la costa noroccidental de la Peninsula. Gracias a esta obligacion, arribaron a
nuestra ria, de aguas amplias y profundas, barcos de todas las banderas que de otro modo
nunca hubieran traspuesto las bocas de las Cies ( entre 1842 y 1854 pasaron la cuarentena en
S. Simén 2.349 naves, con un promedio anual de ingresos para la Hacienda Publica de medio
millén de reales ). Nuestro puerto pasoé a ser el preferido de muchas compafiias de navegacion
y comenzaron a sonar los apellidos de Curbera, Tapias, Duran y Conde entre las
consignatarias de buques que recibian y despachaban naves de ultramar. En 1855, dos vapores
Ilamados Habana y Vigo ( que cargaban de 1.000 a 1.200 toneladas ) establecian la linea
regular Liverpool-Vigo-La Habana haciendo escala en Vigo una vez cada once dias. Este
movimiento de buques movilizaba el comercio de suministros y efectos navales, incentivaba
la fundacidn de astilleros de reparacion de buques, daba vida a fondas y tabernas y convertia a
nuestro puerto en el embarcadero de tantos miles de emigrantes que, huyendo de hambres y
epidemias ( como la peste y el hambre que azotaron y despoblaron Galicia el mismo afio de
1853 ), se dirigian al nuevo continente casi siempre como mano de obra baratisima,
semiesclava ( mantenida con los salarios mas bajos posibles ), contratada por los empresarios
azucareros de Cuba.



En resumen, la poblacion de Vigo crecia rapido, daba un “estirén puberal” y no cabia dentro
de los estrechos limites de unas murallas que el pueblo comenzaba a considerar como una
reliquia indtil en una ciudad que crecia extramuros, sobre todo hacia el barrio fabril y naviero
del Areal. Pocos eran los que en 1853 temian permanecer fuera de la muralla al toque de
queda — lejos quedaban los dias aciagos de invasiones por mar o por tierra — y muchos los
que, como “Faro de Vigo”, clamaban por la demolicién de este opresivo corsé. El 4 de junio
de 1854 este periddico comentaba lo siguiente :

“Tal es el aumento de la poblacion que no hay un solo palmo de terreno en el que
edificar, teniendo que reducirse a vivir cuatro y mas vecinos con numerosas familias
en mezquinas casas contra las reglas de la higiene publica, que prohiben el
hacinamiento de las gentes en las moradas como perjudicial a la salud (...). Muchos
industriales desearian instalar factorias en la ciudad, atraidas por sus inmejorables
condiciones naturales, pero no hay solares disponibles para ninguna clase de
industria o comercio, ya que no esta permitido construir fuera de las murallas. Los
propios veraneantes y los pasajeros de las naves que aqui atracan se ven en la
necesidad de albergarse en pueblos rurales de las inmediaciones por falta de fondas y
viviendas en Vigo.”

El mismo afio de 1853 el ingeniero José M@ Pérez presentaba un proyecto de ensanche, que
era aprobado tres afios después, en el que planteaba qué obras publicas eran indispensables
para la ciudad : puesta en servicio de un nuevo muelle en A Laxe y su prolongacion a lo largo
del malecon, ampliar el camino de enlace con la carretera de Pontevedra — apenas un sendero
-, canalizacion de aguas y alcantarillado, conduccion de aguas potables, camino de
circunvalacién o de ronda ( que daria lugar a las calles Policarpo Sanz y Garcia Barbén ),
enlace de la carretera de Castilla ( hoy, Urzaiz ) con el malecon del puerto ( que haria nacer la
calle Coldn) y la construccion de una zona verde o alameda al Este del muelle de A Laxe en
unos terrenos que se ganarian al mar situados entre la carretera de Pontevedra y el malecon.
Quedaba claro que la pujanza econdmica de Vigo no se veia correspondida con unas
infraestructuras en sintonia con su importancia.

Fueron demasiados los afios que se tardd en conseguir una buena carretera hacia Castilla vy,
cuando sus obras estuvieron concluidas, esta carretera, junto con el eje hacia el Este Policarpo
Sanz-Garcia Barbdn, fue la principal direccion del crecimiento de la ciudad. Demasiado
tiempo también hubo que esperar, hasta 1869, a que se rompiera el cefiido “corsé” de las
murallas, pero todavia entonces quedd en pie la bateria de A Laxe como “una piedra en el
camino” que debia unir el Berbés con el tnico muelle que habia, al otro lado de A Laxe. Y,
por Gltimo, también tardamos demasiado tiempo en tener un muelle de atraque y unas
instalaciones portuarias en condiciones dignas para el trafico maritimo que se nos venia
encima, salvo algunos “peiraos” de madera para amarre de barcos.

A pesar de de todo ello y a pesar de que la mayor parte del proyecto de José M? Pérez tendria

que esperar hasta 1870, fecha en que Emilio Garcia Olloqui obtenia la concesion para realizar
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las obras pendientes, se mejoraban los accesos al puerto, se trazaba la via férrea que uniria a
nuestra ciudad con la capital del reino y los viejos caminos extramuros iban poco a poco
convirtiéndose en las modernas calles que hoy posee Vigo y asi fueron surgiendo la
Circunvalacion ( hoy, Policarpo Sanz ), la calle del Principe, la carretera de Pontevedra ( hoy,
Garcia Barbon ), la Travesia ( hoy, Elduayen, en honor al diputado conservador vigués ) y el
camino a la Estacion ( hoy, Urzaiz ). Al tiempo que se ensanchaban las calles ( pavimentadas
con piedras que procedian de las demolidas murallas ), se levantaban nuevos y elegantes
edificios firmados por arquitectos como Paciewiz o Jenaro de la Fuente y la nueva burguesia
local acudia al teatro y daba vida a una ciudad moderna envuelta en la voragine imparable del
progreso, una ciudad de la que fue y es testigo privilegiado un peridédico que nacia hace siglo
y medio en un bajo de la calle de la Oliva y que con una prensa de mano imprimia dos veces
por semana cuatro hojas que Unicamente se vendian por suscripcion a razon de cuatro reales al
mes, “FARO DE VIGO”.

Publicado en “Faro de Vigo” el 5 de noviembre de 2002, en el suplemento especial de este
periodico titulado ““150 ANOS de compromiso con Galicia”.
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